YPFB Transporte S.A.
basa su estructura
en tres pilares
fundamentales:




Desempeifio Econémico

La compaiiia presenta un
saludable balance de logros en el
area econdémica. Un resumen de
nuestros resultados e inversiones
durante la gestién 2008.
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Preservaciéon Ambiental
y de la Vida

Entre nuestros logros mas
importantes esta la renovacién

de nuestras certificaciones de
Calidad, Medio Ambiente, Salud y
Seguridad Ocupacional.
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Responsabilidad con
nuestros Publicos

Con base en la generaciéon de
recursos propios, se ejecutaron
diferentes proyectos de expansion
en beneficio tanto del mercado
interno como de exportacion.
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Las inversiones de YPFB Transporte S.A

han sido destinadas a proyectos de expansion
de capacidad del sistema de transporte,
necesarias para cumplir con los requerimientos
del mercado interno y de exportacion, tanto
para gas como para liquidos.
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Desempefio Econémico

Nuestro desempefio econdémico se basa en
el cumplimiento de una serie de requisitos
clave, que le dan estabilidad y rentabilidad
a la compaiiia. De esta manera somos una
mejor opcidén econdémica para nuestros
accionistas, podemos ofrecer servicios de
calidad sostenible a nuestros clientes y
aseguramos la consistencia en la aplicacién
de los regimenes legales, fiscales y
regulatorios.




Rentabilidad sobre Patrimonio
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Proporcién deuda y patrimonio
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La proporcién Deuda disminuyo en la gestion 2008 por el pago de
principal de Bonos a su vencimiento durante el periodo, pago de
principal del Financiamiento Multilateral y de la deuda con el
gobierno boliviano, heredada en el proceso de capitalizacidn.

Rentabilidad sobre el Patrimonio

La rentabilidad sobre el patrimonio (utilidad neta/patrimo-
nio neto), se calcula en base a informacién anualizada e
incluye actividades reguladas y no-reguladas de YPFB
Transporte S.A.

La rentabilidad sobre el patrimonio ha presentado una
tendencia creciente desde el afio 2001, sin embargo, en
la gestion 2006 este indicador ha disminuido principalmen-
te por el impacto de la provision para contingencia impositi-
va realizada el cuarto trimestre de dicho ano. En la gestion
2007 existe un incremento importante en este indicador
como resultado del crecimiento en la utilidad neta debido
principalmente a mayores ingresos operativos, mayores
ingresos de Afiliadas (GTB/TBG) y a una disminucion en el
impuesto a las utilidades. En la gestion 2008 este indicador
disminuyo debido al registro de una provision para contin-
gencia impositiva relacionada al impuesto a las utilidades.

Proporcién Deuda y Patrimonio

La proporcién deuda y patrimonio incluye tanto a actividades
reguladas como no reguladas de YPFB Transporte S.A. La
proporcion deuda se calcula como el porcentaje de los
activos totales que se financia con deuda de instituciones
financieras. La proporcion de patrimonio se calcula como
el porcentaje de los activos totales que se financia con el
patrimonio neto.

El porcentaje de deuda aumentd en la gestion 2001, de-
bido a la emision de bonos en el mercado local (US$ 155
MM) y por los desembolsos por US$ 160,3 MM del Finan-
ciamiento Multilateral otorgado por el Banco Interame-
ricano de Desarrollo y la Corporacion Andina de Fomento.
Estos dos grandes logros en materia de financiamiento
permitieron aumentar la proporcion de deuda respecto al
patrimonio de la empresa a un nivel mas cercano al asum-
ido por el Regulador para actividades reguladas en el pe-
riodo 2001 a 2003. La proporcion deuda tuvo una reduc-
cion en la gestion 2008 debido sobre todo, al pago de
principal del Financiamiento Multilateral (BID/CAF) y al
pago de principal de la deuda con el Banco Central de
Bolivia. La proporcion patrimonio tuvo un crecimiento
debido al incremento en las utilidades retenidas.

YPFB Transporte S.A. regularmente evalla el valor, riesgos y oportunidades de las alternativas del negocio a corto, mediano y largo plazo,
considerando el entorno comercial actual y futuro, y analiza el impacto de la posicion econdmica y financiera de la empresa.

Los datos se vuelcan a proyecciones sobre la base de los pardmetros definidos de volumenes, costos operativos e inversiones de capital y tarifas
de transporte. Se definen y se monitorean los principales objetivos de la empresa, como también el tratamiento de los riesgos de la operacion
en su conjunto. El comportamiento financiero es permanentemente actualizado para considerar diferentes alternativas de mercado y todo tipo

de sensibilidades.



Inversiones de Capital, Sistema Boliviano

Inversiones de Capital - Total $us 500 millones (Excluido el Gasoducto Bolivia - Brasil)
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* No incluye movimientos temporales de inventario

Inversiones de Capital, Sistema Boliviano
(Excluye el Gasoducto Bolivia — Brasil)

Las cifras ilustradas representan las inversiones de YPFB
Transporte S.A. desde el inicio de sus operaciones en 1997
en los sistemas de transporte de hidrocarburos por ductos
en Bolivia. El gréafico incluye las inversiones realizadas tanto
en expansiones de los sistemas de gas y liquidos, como
también en continuidad de servicio y sistemas informaticos.
Las inversiones de YPFB Transporte S.A. han sido destinadas
a proyectos de expansion de capacidad del sistema de
transporte requeridas para cumplir con los requerimientos
del mercado interno y de exportacion, tanto para gas como
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para liquidos. También se han realizado inversiones que
garantizan la continuidad del servicio de transporte de
hidrocarburos, implementando proyectos de seguridad
operativa, incorporando nuevas tecnologias, y mejorando
la calidad en el servicio a través de los proyectos de man-
tenimiento de oleoductos, gasoductos y estaciones.

Las inversiones durante la gestién 2008 incluyen la expansion
del Gasoducto Carrasco — Cochabamba (GCC), Conversion
temporal del Oleoducto Carrasco — Cochabamba. a gaso-
ducto, expansiéon del Gasoducto al Altiplano (GAA) Fase
[, la expansién del Gasoducto Villamontes Tarija (GVT)
Fases |y I, Lateral Vuelta Grande, Expansion del Sistema
de Liquidos Sur y proyectos de continuidad operativa.
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Total Inversiones de Capital Acumuladas Costos Operativos Netos por Barril Equivalente

17

2 10 -

]

B

g 09 -

E

=~ 08 -

5

=3

-

a

S 07 -

06 -
05 -
Total Inversiones Gasoducto Bolivia - Brasil 04 -
Acumuladas a Diciembre de - Expansion Gas
2008 - US$ 601 MM 03 -
I Expansion Liquidos ’

(Incluyendo Gasoducto = o - Q 2 S 5 8 pul <3 0 ° S x
Bolivia - Brasil, en millones i) e Savides 2 ‘ = ‘ 5 ‘ Q ‘ 54 ‘ Q ‘ 5 ‘ 5 ‘ 54 ‘ Q ‘ Q ‘
de ddlares) Tecnologia Informética / Otros

Siguiendo la tendencia que se inicié durante el afio 2000, los costos
operativos unitarios han continuado disminuyendo, debido a un
estricto control de costos y a mayores volumenes transportados
tanto de gas como de liquidos.
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Dividendos
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362,1 (%)

(*) Segun IFRS (International Financial Reporting Standards)

Total Inversiones de Capital Acumuladas

Las cifras ilustradas representan el monto acumulado de
desembolsos que YPFB Transporte S.A. realizd por concepto
de inversiones en el sistema de transporte de hidrocarburos
por ductos en Bolivia, mas la participacion de la Compania
en el gasoducto Bolivia-Brasil (GTB y TBG).

Respondiendo al desarrollo de los mercados en Brasil,
Argentina, y el mercado boliviano, se realizaron inversiones
en los sistemas de transporte para expandir su capacidad
y para garantizar la continuidad del servicio manteniendo
la calidad y confiabilidad. La inversion acumulada continda
aumentando durante la gestién 2008.

Costos Operativos Netos por
Barril Equivalente

Los Costos Operativos Netos por Barril Equivalente se
calculan como el total de costos operativos dividido entre
el total de los volimenes transportados de gas natural y
liquidos, en barriles equivalentes.

Siguiendo la tendencia que se inicié durante el ano 2000,
los costos operativos unitarios han continuado disminuyendo,
debido a un estricto control de costos y a mayores volimenes
transportados tanto de gas como de liquidos.
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Dividendos

Dividendos son la parte de las utilidades después de im-
puestos pagada a los accionistas. El monto de los dividen-
dos a distribuir es aprobado por los accionistas, previa
recomendacién del Directorio.

Hasta la gestion 2005, YPFB Transporte S.A pag6 dividendos
equivalentes al 100% de las utilidades retenidas distribuibles
a 2004, alcanzando un monto acumulado de US$.182,2
MM. Aproximadamente 1.400 accionistas se han beneficiado
del pago de dividendos de la empresa.

Después del 1ro. de mayo de 2006, YPFB Transporte S.A.
ha tenido acceso limitado a nuevas fuentes de financia-
miento internacional, recurriendo principalmente a fondos
generados internamente para continuar con nuevas inver-
siones de capital.



Gas No Contabilizado
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A partir de mediados del 2003, YPFB Transporte S.A. aplicé medidas
consistentes, obteniendo errores menores al 0,5%.

Gas No Contabilizado

El Gas No Contabilizado es la diferencia entre volimenes
reales medidos en los puntos de recepcion y los puntos de
entrega, excluyendo el gas combustible, las pérdidas, las
operaciones de venteo y/o las variaciones de stock en la
linea.

A partir de enero de 2002, los Términos y Condiciones
Generales (TCGS) para el servicio de Transporte de Hidro-
carburos, contemplan una reduccion del margen permitido
de Gas No Contabilizado del 2% al 0,5%.

Desde 2002 hasta mediados de 2003, las diferencias en
medicion superaron el limite maximo establecido, debido
a errores no resueltos en el medidor entre la Planta Com-
presora de Rio Grande y el Sistema de Gas de YPFB Trans-
porte S.A. Estas diferencias se corrigieron realizando un
balance entre las 3 lineas de transporte que aportan a la
Planta Compresora de Rio Grande que son GTB, Linea 12",
Linea 32" y por diferencia se asigna a la linea de 24" de
YPFB Transporte S.A.

La implementacion y aceptacion de la medicion electrénica
y la resolucion parcial de los problemas mencionados
anteriormente, permitieron que a partir de mediados del
2003, YPFB Transporte S.A. aplique medidas consistentes,
obteniendo errores menores al 0,5%.

En el 2005, YPFB Transporte S.A. amplié el programa de
instalacion de medicién electrénica para cubrir mayor
cantidad de puntos importantes de entrega y el resultado
en Gas No Contabilizado continda mejorando.

Durante los meses de marzo a mayo 2007 los valores de
Gas No Contabilizado estuvieron fuera de valor contractual.
Las acciones correctivas tomadas por mantenimiento de
medicion, hizo que se corrijan las diferencias y a partir del
mes de junio a diciembre 07, los valores de Gas No Con-
tabilizado del sistema de transporte YPFB Transporte S.A.
estan dentro de los pardmetros contractuales. Como se
observa en el grafico, durante la gestién 2008 el porcentaje
de Gas No Contabilizado es de 0,19% como valor promedio
anual, el mismo que se encuentra dentro de los pardmetros
establecidos en los TCGS.



Liquidos No Contabilizados

Los Liquidos No Contabilizados, son las diferencias entre
volumenes reales medidos en los puntos de recepcién y
los puntos de entrega, considerando las variaciones de
stock en la linea.

A partir de enero de 2002, los Términos y Condiciones
Generales (TCGS) para el servicio de transporte de Crudo,
contemplan una reduccién del margen permitido en el
volumen de Crudo no contabilizado de 1% a 0,7%. La
inconsistencia en la medicion de liquidos ha disminuido
estos Ultimos anos principalmente por la medicion dindmica
en los puntos de recepcion y entrega y la certificacion de
tanques y esferas de almacenamiento.
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La tendencia en el incremento de pérdidas en GLP se
mantiene debido al mayor nimero de lotes transportados,
la reduccién en el tamafno de cada uno de ellos y la poca
flexibilidad en el manejo de saldos entre produccion y
demanda, ocasionando mayor contaminacion del producto
por la interfase de separacion de lotes; a pesar de ello, los
resultados estan por debajo de 1,5%, limite especificado
por TCGS.
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Cuidamos el
entorno
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